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Mede naar aanleiding van vragen van de bewoners van de buurt wil de gemeente de effecten van
de ontsluiting nader onderzoeken.

De onderzoeksvragen zijn:

Hoe zien de verkeersstromen (auto, fiets) in het gebied Runnenburg-Maatschapslaan en
omgeving er nu uit en hoe wijzigt dit ten gevolge van de geplande gebiedsontwikkeling?

Hoe ziet de huidige parkeersituatie eruit en hoe wijzigt dit ten gevolge van de geplande
gebiedsontwikkeling en het bijbehorende parkeerbeleid?

Welke circulatievarianten voor het autoverkeer zijn in de woonbuurt mogelijk en wat heeft
daarbij de voorkeur?

Om een goed beeld te krijgen van de intensiteiten zijn in de periode van 19 mei tot 5 juni 2025
verkeerstellingen gehouden op meerdere punten in de wijk.

Op 20 mei 2025 is een parkeeronderzoek gehouden.
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De plankaart gesft een megelijke invulling van de
bouwvolumes weer binnen het raamwerk
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per Andere functies per 100
woningen max woning (m2 bvo) max m2 bvo
Deelgebied 1 Bunnikse buurt 135 630 4,7 300 30 10
Deelgebied 2 Spoorplot 134 350 2,6 370 37 10

Deelgebied 3 Regulierenbuurt 882 4910 5,6 5200 700 13,5
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Figuur 1: Verkeerscirculatie huidige situatie A
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» De totale parkeercapaciteit in de wijk is voldoende. Op piekmomenten is zo’n 75%
van de parkeerplaatsen bezet. De bezetting is echter niet gelijk verdeeld.

» De parkeerdruk in de woonwijk is op meerdere momenten van de dag hoog. In
sommige straten, waaronder de Maatschapslaan en de Molenweg is de
parkeerdruk structureel (zeer) hoog.

* Op de Regulierenring is de parkeerdruk in de vroege ochtend laag en overdag hoog,
op delen hoger dan er parkeercapaciteit aanwezig is.

* In een aantal (woon)straten rondom het station wordt overdag geparkeerd door
werknemers van bedrijven of bezoekers van het station. Dit is onder andere
zichtbaar op de Maatschapslaan en de Groeneweg.

* Op de Engweg en Huib van de Vechtlaan is de bezetting overdag (zeer) hoog
doordat hier overdag ook werknemers geparkeerd staan.
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Variant 1 (genoemd in vorige bijeenkomst):
* Runnenburg als een autovrije fietsverbinding;

Variant 2:
* Runnenburg als een autovrije fietsverbinding;
* Nieuwe (halve) aansluiting van de Maatschapslaan op de Provincialeweg.

Variant 3:
* Runnenburg deels als een autovrije fietsverbinding en deels als fietsstraat;

Variant 4.
* Runnenburg deels als een autovrije fietsverbinding en deels als weg met gemengd verkeer;
* Runnenburg en Regulierenring zijn verbonden voor autoverkeer.
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Effecten

« De veranderende verkeersstromen (d.m.v. verkeersintensiteiten) voor: de bestaande
wijk, de nieuwbouw, het station en de nieuwe parkeerhub nabij het station

» De verkeersveiligheid (ook specifiek fietsveiligheid)
e De leefbaarheid
« De parkeersituatie
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Runnenburg als een autovrije fietsverbinding
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* Runnenburg als een autovrije fietsverbinding;

* Nieuwe (halve) aansluiting van de
Maatschapslaan op de Provincialeweg.
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* Runnenburg als een autovrije fietsverbinding; |1RR00UDERHIMIMIFGLRIILIIHRRRGIAT
* Nieuwe (halve) aansluiting van de

Maatschapslaan op de Provincialeweg.
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Runnenburg deels als een autovrije fietsverbinding
en deels als fietsstraat
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* Runnenburg deels als een autovrije fietsverbinding en
deels als weg met gemengd verkeer;

* Runnenburg en Regulierenring zijn verbonden voor
autoverkeer.
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