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Precies vijftig jaar geleden, in het voorjaar van 1975, werden deze regels opgetikt op een zwarte

Olympia typemachine aan de Van Beeck Calkoenlaan te Bunnik. Thea Beckman beschrijft in haar

roman 6Geef me de rui mted de avWandlsdacteenophaarreizdne ei genge
door het door de Honderdjarige Oorlog geteisterde Frankrijk. Voor mij is het de perfecte metafoor voor

mobiliteit: geen noodzakelijk kwaad, maar een kans op ontmoeting en avontuur. Het gaat, om er maar

gelijk een tegeltjeswijsheid tegenaan te gooien, niet om de bestemming, maar om de reis ernaartoe.

Niet voor niets verwijst de titel van dit programma naar Beckmans roman. Want naast veilig en
comfortabel naar school of werk kunnen, willen we meer ruimte maken voor andere activiteiten zoals
spelen, sporten of een praatje maken met de buren. Het Programma Mobiliteit zet uiteen welke doelen
we belangrijk vinden en hoe we daaraan gaan werken. Het is een programma voor tien jaar; dat maakt
dat het op sommige punten al heel concreet is, zoals een nieuwe parkeernota of het aanleggen van
een nieuwe doorfietsroute.

Op andere punten zullen we gaandeweg ontdekken wat voor openbare ruimte wij willen en ons beleid

daarop moeten bijstellen. Wie had bijvoorbeeld tien jaar geleden, toen het vorige verkeersbeleidsplan

werd geschreven, kunnen vermoeden dat het gebruik vanelek t r i sche fietsen zobn enor
nemen; laat staan de vanzelfsprekendheid om (deels) vanuit huis te werken, sinds de

coronapandemie? Dit soort onvoorziene ontwikkelingen zullen ook de komende tien jaar plaatsvinden.

Met dit programma stellen we de koers vast waarmee we inspringen op nieuwe mogelijkheden en het

hoofd bieden aan nieuwe uitdagingen.

Dat kunnen we als gemeente niet alleen. We geven inwoners, bedrijven en organisaties nadrukkelijk
de ruimte om samen met ons te werken aan een groen, gezond, veilig én gezellig Bunnik. Doet u
mee?

Jul I endd d Ho

Wethouder Mobiliteit gemeente Bunnik




|l nl ei di ng

Aanl ei ding

De gemeente Bunnik omvat de kernen Bunnik, Odijk en V
dichtbij de dynamiek en voorzieningen van de grote st
schoonheid van een |l andelijk |l andsdd apankBainjnidke ver bin
treinverbinding en een uitgebreid wegennetwerk (richt
en Wijk bi]j Duurstede) . De ambi eihewmé¢ i ggeaide! gemer ny &
brengen zowel voor Bunni bml OdgpkhkdeWeukhewgerbaksd beéet da
me e .

De mobiliteit heeft ist iBlughéenstkd ema fogrgleovp enrg tniiert j ar en.
Verkeersbelek2d2pl an @64d6ewdzikjemmgst appen gezet voor on
fiets en parkeren om Bunnik bereikbaarder, verkeersve
omgevingsvisie zijn strategi schvwodnwrzezmsonwioloirtgeeilte,gd, d
berei kbaarheid voor @&Inl d ewd rbkaaarhsed de lamenmgerven. Om ui t
demobi l i teit swirtaadeziankgksedhissyieeen Pr ogramma Mobiliteit nc
act ubeeellei ds mahii ggd tkmeodEalri t ei t ;10 plleo gxeimegant ei. De gemeent e

advieens i hgeni eursbureau Sweco gevraagd om te onderste

gemeentelijke Programma Mobiliteit.

Doel

Helhui dviegrek eer sbel e2 @3pllamot0O1&p zi jn einde. Vanuit het
doel : een nieuw gemeentelijk Programma Mobiliteit ops
sturegnewepnmste momibddrteiikdbaar hei dsopl ossingen. Daarnaas
mobiliteitsprogramma invulling aan de omgevingsvisie

Om te komen tot het Programma Mobi
resultaat. De resultaten per stap
De Startnotitie (vastgesteld in de gemeenteraad op 26 september 2024);
De Inventarisatienota (deze is als bijlage bij de besluitvorming over de visie meegenomen);
Visie op mobiliteit 2035 met doelstellingen (vastgesteld in de gemeenteraad van 17 april 2025);
Programma Mobiliteit met de uitwerking op netwerkniveau, inclusief een Mobiliteitsagenda op
hoofdlijnen (beschreven in dit rapport).

teit zijn er meer
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Kader s

Net als het huidige Ver keeMaliel et elistpl wmo1li sea@ntp&@riogdaea
(202633pheRr ogr aMonbai lhietbdveéenr schiblel amdéd e merergeadmcht en
het Programemkehbagbhmeenzende diosadisp lgirmedsi,mavaattaedra petmat i
Ook is er rekening gehopudenmodbbbhetitanmedeleijdk eanr ui mt
ont wi kkelingen i n wdnld ggfefnadeet gleaneteenrt eop de mobil iteidt
Bunni kegiepeorvi sie op mobiliteit, zoal s5,vageaegfetstded d d
i nhoudel i a&ke kKkaderketMoPi o gt &inma



Tijdlijn totstandkoming Progr amma

Visie op mobiliteit 2035

Startnotitie Inventarisatienota Programma mobiliteit

' ™y
@ 2O O ( L
Sep Maart April Dec.
2024 2025 2025 2025
Participatie Participatie Participatie Informeren
+ Enquéte bewoners * Derde + Vierde sessie * Nieuwsbrief
* Twee klankbordgroepsessie klankbordgroep = informatiebijeenkomst
klankbordgroepsessies = Overleg ondernemers

+ Owerleg buurgemeenten,
provincie en U10

Informeren Informeren College / Raad:
* Mieuwsbrief * Nieuwsbrief = Concepiplan vrijgeven
voor inspraak
= Besluitvorming
Programma Mobiliteit

Particilpatil e

I n het tijdschema zijn de participatiemomenten weerge
Met een enqu°te is verkend wati enwenewat ahet mdbaagvka
mobiliteitstransitiemaatregelen. Verder hebben er mee
De klankbordgroep vertegenwoordigde de belangengroepe
verschillende bBggaemganweeddbpcde tussentijdse resulta
sessie met ondernemers geweest en zijn er ambtelijke

Leeswijzer

I n hoofdstuk 1 staat de visie samengevat, met daarbi]j
programmakeuzes die door de gemeenteraad zijn vastgel

I n hoofdstuk 2 zijn deze doel Bemoteirldietre iuti & yeelweeir k t v o rHo
doel en te kunnen bereiken?

I n hoofdstuk 3 zetten we de stap naar een praktisch w
voetgangers, fietsers, openbaar vervoer, autoverkeer
zien? Hoe verhoudt zich dat tot de huidige situatie?
I n hoofdstuk 4 zetten we op een rij wat er nodig is o
Wel ke projecten vlIoeien hieruit voort op de korte, mi
we l het uitvoeringsplan of mobiliteitsagenda
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woongebiede

ogr aknemuaz es vormen de basis voor het Progr at

Moor wel ke opgaven staat de gem

orafgaand aan de opgestelde visie heeft een wuitgebr
we l naar de huidige verkeerssituatie gekeken, naar
woners hun mening gegeven owWeén dle rabidligleeisti bieml de
t er geen grote knelpunten zi jWeli rijent emo boipl il toeciattd n
ef baagrmevidisl i ghei dsknel punten. Daarnaast zien we ve
in Bunni kuwel-bbpo®Wer kgebi eden zorgen zonder maatreg
n de verkeersdruk met grote kans op nieuwe knel punt
el punt en. Ook een ontwikkeling als de uidéliejikdé ng v
twi kkelingen op duurzame mobiliteit zoals stimuler:i
or de mobiliteit in de gemeente Bunni k. De gemeent e
twi kkelingen en wil daar oemn hen anombsdherrpdersbel ei d ac

Remangeschvarsptee op Mobiliteidt

visie ogpVinehiel 2085t ABusnvk&krgaeefd roi it ptogr ammadoa
menhangende programmakeuzes. Deze zijn voorgelegd a
stgestel d. Hi erna is een korte samenvatting gegeven

unni k geeft rui mte!

gemeente Bunni NERSnmh N@tiiaEeem t rae tw
g en oud), beBEWP®ER & hRUNEDE& nwein
h verplaatsen en via welke rout
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GEZONDUuNnnen | even. Daarom geven we ruimte vo
aamnOEGANKELMJIKIEI itedr i edereen.

De
de

programmadoel en en de aangenomen moties tijdens de
verdere uitwerking.



Doel 1: GEZOND ERVML EEFBAAR

De omgeving o6nodigt uitd tot bewegen, bijvoorbeeld vo
fietstocht. Een aantrekkelijke |l eefomgeving kan worde
wat ook helpt Megeruhirveesebeswejzen, zoals het bevor
fietsen en het gebruik van openbaar vervoer, hebben p
geluidshinder te beperken. Bunni k is | eefbaar: inwone
van hetA1ls2p oceon229.e N

AN
Doel 2: VERBANDI NG

r i s een aangenaam |l eefklimaat met ruimte voor ont mo
knooppunten) . Naast de | ocaties met knooppunten is e
e geven voor ontmoeting en vielrdoéamdde gme rvodn | mdteidl kwa
ijn ook goede verbindingen tussen de drie kernen en
etekent ook het samen uitwerking geven aan het Progr
n andere belanghebbenden.

Doel 3: @ILIG

I n 2035 zijn er veilige-eaan fdemfsoretrdhb enldé n\geet aaamgesrl = g «
tussen de drie kernen en naar het obvueiitlei nggheeb ide dv.o rZnoewe |/
bel emmering voor de keuze in vervoerswijze. Dit betek
sociale omgeving zo moet worden ingeri c+otf dhaett ineud eree e
voet, met de fiatrsyvemetbehetwf-ammembaei Augoens wel kom Vv oe
kunnent roapats spelen en zich zelfstandig binnen de kern

Doel 4 : BEWUST@KEUZES

In 2035 zijn de kernen, het station, woningbouwlocat.i
vervoerswijzbaboBkwdmekr idegen de voetganger en fietser
en bedrijventerreinen blijven bereikbaar per aut o, ma

wordt de bereikbaarheid naar bedrijventiarrieni deen gebor
woongebieden aantast.

Doel 5: TOEG%E$ELIJK

Bunni k en Odijk hebben een compacte en | evendige voor
Wer khoven blijven basisvoorzieningen aanwezigg. l eder e
maatschappelijke bestemmingen zijnnspodataliedelegnehka
deel nemen aan de samenleving.



Om de programmadoelen in 2035 te bereiken zijn in de
de gemeenteraad. De keuzes zijn:

1. Prioriteit voor duurzame verplaatsingen met STOMP als basisprincipe 1

Openbare ruimte aantrekkelijk maken om te verblijven en om bewegen te stimuleren

3. Ruimtelijke ontwikkelingen vooral op plekken die op een duurzame manier bereikbaar zijn of
gemaakt kunnen worden.

Verbeteren van de verkeersveiligheid met een pro-actief verkeersveiligheidsbeleid
Snelheidsverlaging voor autoverkeer op wegen waar veel ontmoeting is met fietsers en
voetgangers

Inzetten op het verbeteren van de (regionale) fietsroutes

Versterking en uitbreiding van het busnetwerk en mobiliteitshubs

Auto is en blijft aanwezig, maar is te gast

Kiezen voor een inclusieve samenleving door betere toegankelijkheid

10 Bereikbaarheid van (dagelijkse) voorzieningen versterken

N

a s

© N

De programmadoel en geven richting aan de ontwi kkeling
die verder zijn uitgewerkt in hoofdstuk 3 en 4.

1STOMP i

s een ordeningsprincipe waarhbi]j prioriteit wordt gekpgeH\
mi nder aa
(

mi nder duurzame mobiliteitsvormen (zoals de aute) a

n
service deel mobiliteit) en de Priv®auto. 10
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2Ui twerking Programmadoel en n

De visie op mobiliteit is de basis onder het
hoofdstuk zijn deze doelen uitgewerkt Hoe g
om de doelen te behalen?
2.dezond en RRefbaar
Hi eronder is de uitwerking van het doel Gezond en Lee
met als ondenmmowemepn BWHO mobi |l iteitd (17 april, 2025).
2. 1Helt STOMP principe als basis
Bij ruimtelijke préeji®dPeprhanbgremmouWaimeeerl)we i nvul |
geven aan bijvoorbeeld een woningbouwl(ad &t iad bleiejl ldé m gw
Hoe zorgen we ervoor dat voetgangers zich veilig en ¢
En zijn de voorzieningeWan eenvoneata rg oheedt bgeerbeiiekdb akaornte n v
en zijn er voorzieningen, zodat de | ocatie per openba
deel mobil iaengewwmdar,n zodat de ruimte die wordt ingen
mi nder kan worden. Ook de nieuwe ruimtelijke ontwikke
beperken van het aantal conflicten meaarf iseptrsa koef ivso evtag
gedeel d gebruik tussen verschillende modaliteiten, mo
auto is in de woonwijken te gast.
Ook in de bestaande woonwijken e PGS | L HERS TN PRNCRE ¢ g ¢
sprake is van herinrichting of 1 ° Stappen wege
mogelijk het STOMP Hei nETQOWPgehi
gaat wuit van een volgordelijke | gy rt gan
fietsers (trappen), Openbaar ve mftm a s
(deel mobiliteitp)rievriPMaueEso b aesne -
functioneel en veilig is, maar rn da
moet wuitnodigen tot het maken v, yf fi
Beweg is gezond en vanuit mobil nani e
bijdrage aan dedeg eBuonindihkesired rvsa nvo
gel everd. Daar bij houden we rek: 1i kba
Voor beehdechreeextren van een kwalit e
rui mte voor de voetganger en fietser zi1]n:
A Een levendig en toegankelijk voetgangersklimaat in de dorpskernen/centra (autoluw).
A Aanleg van voetgangers- en fietspaden en openbare speel- en sportmogelijkheden

(beweeglinten).
A Het creéren van meer groen langs voetgangers- en fietspaden (tevens van belang in het kader

van klimaatadaptatie en hittestress).
De gebiedsont wi kkel aar is verplicht bij een ruimteli]j
vol gens het STOMP, waarvan de effecten in beeld gebra
mobiliteitsonderzoek. De gemeente toetst vervolgens o
mobil beeetd. Ook bi]j renovaties en reconstructies van

gemeent e hepr iSATdOMPe
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2. 1De2 Mobiliteitsl adder
Deaanpak van de Omobiliteits] Afbeeldlng 2: De Mobiliteitsladder Prog
Mobiliteit centraal Deze aal het ma
wel overwogen beslissingen ovVvi n
mobiliteitsmaatregelen, redel aar hei
nadruk |l igt opik|liem dwuiumtzaeagel
verkeersveilige oplossingen, en van
fietsgebruik en openbaar ver) euwe W
of andere infrastructuur volozri: ngel eg
afbeelding 2)
Binnen dit Programma Mobilit:¢ p de
voetganger, fiets, OV en deel del on
| eef baarheid en verkeersveild.@ n. Dit
door gedragsbepnv]i oedi ngs maat teren
de af wi kkel i ng vweark evee rskmemenra gdet
parkeerregulering of verhogel
deel mobiliteit. Zijn deze mai de om
antwoord te geven op de opga’ dan wo
onderzocht wel ke aanpassingel
infrastructu®Prasmadgel iojok ZHDiafnovuvur uvenuc
opl ossend vermogen biedt, wordt gekeken naar nieuwe i
Door deze methodiek toe te passen, streeft de gemeent
ondersteunen en tegelijkertijd de | eefbaarheid voor h
De gemeente Bunnik hanteert in de zoektocht naar mobi
Deze aanpak helpt bi]j het afwegen van mobiliteitskeuz
beoordel en
2. IVer betering van luchtkwaliteit en beperkir
In het Programma Mobil it eietr bied esp ercgi fviaemk deea n diacchh tk wad a
beperking van .geluidshinder
Het doel is mnmaddwelk dlaiajrtheard VbervdebAfli2ren het spoor i
afhanketij ks bebDeeiglemeente Bunnik is hierin wel een bel
Voor beel den van het verbeteren van de | eefbaarheid, d
A Het toepassen van het STOMP-principe (zie 2.1.1), zoals wordt gedaan bij nieuwbouwlocaties

Kersenweide en het Stationsgebied.
A Het verminderen van de barriérewerking van de A12 en het spoor door het verbeteren van of het

creéren van nieuwe verbindingen (zie hoofdstuk 4).
A Het verminderen van de barriérewerking van de N229 bij Odijk en de Traverse in Bunnik door het

verbeteren en veiliger maken van oversteeklocaties.
A Het faciliteren van elektrische voertuigen. De gemeente volgt hierin de (landelijke) ontwikkeling

van de zero-emissie mobiliteit en de daarvoor benodigde voorzieningen. Bij nieuwe

gebiedsontwikkeling is er expliciet aandacht voor voldoende laadcapaciteit (programmakeuze 3)
A Verminderen van overlast vrachtverkeer en landbouwverkeer door het aangeven van een

voorkeurroutenetwerk (zie hoofdstuk 4).
|l mobil ptejesten wordt altijd het effect op de | eefbas
wer king) al s eenmmeaefgweengoinmebna pulmit j vor men de wettelijke
regionale afspraken, zoals die van het WHO, het toets

13



2. 1St4 mul eren bewegen

Naast de fysieke inrichti nvgoozrelti cdhet ignegmzeczne eed uBcuantniiek i n
maatregelen zijn gericht op het crezxzren van bewustwor
stimuleren var alte we diemi.evnidlmtiabne deze maatregelen |ligt v
mobilitelujtmamaer aan bhgt hsedciwealk vied deivlimn De wui tvoer
maatregelen helpt bi]j het behalen van de gestelde Pro
aan:

A Het stimuleren van straatspeeldagen (Buitenspeeldag | Jantje Beton);

A Bewustwordingscampagnes over gezondheidsvoordelen;

A Bedrijven aansporen om fiets- en wandelkilometers bij te houden, met eventueel bijpassende
beloningen;

De gemeente Bunnik stimul eert eenwewietnn addioge rhcee dp eendean
rui mtne voorlichting en educatie.

14


https://jantjebeton.nl/wat-we-doen/buitenspeeldag

&
2.\erbindidng

2.250lci al e verbinding

Bij verbinding maken hebben we het over het stimuleren van sociale verbinding. Hierbij zijn
gedragsmaatregelen van belang, voor bewustwording en het stimuleren van ontmoeting door een
aantrekkelijke openbare ruimte te creéren voor verblijven en spelen / sporten  (programmakeuze 2).
Hierbij is samenwerking met partners in het sociaal domein zoals seniorenclubs en buurtsportcoaches
belangrijk.

De gemeente wil de mindervaliden en ouderen helpen om zich te blijven verplaatsen en daarmee ook

mensen te blijven ontmoeten.Hi er i n i s het doel gr oe pveenrweoreirn enfectch el angi
en eerlingeokemdeldrenni et zel fstawdi gwméti O¥rkurmnanaenANW
Aut oMaatje zorgen aanvullend hierop voor sociale verhb
validen. Zij Zijn daarmee van grote waarde.

Voorlichting en educatie is gericht op het creéren van bewustwording op eenzaamheid en faciliteren

van sociale activiteiten zoals buurtfeesten.Het i ni ti ati ef voor deze maatregel
mobiliteit, maar bij andere &fmddalei sgenen|l 2odlng ket fsoc
De gemeente Bunnik stimuleert en faciliteert initiatd:.
Per initiatief wordt een afweging gemaakt in wel ke ma
Programma Mobiliteit. De mate wageimeewotedtbabi egadriagte
is afhankelijk van demivddaealgereen beschi kbare

2. 2FRy2si eke verbinding

In het Programma Mobiliteit wordt gekeken hoe fysieke verbindingen kunnen bijdragen aan een
verbetering van bereikbaarheid. De mobiliteitsnetwerken worden waar nodig aangevuld met directe
verbindingen tussen de kernen en met de buurgemeenten. Het lopen, fietsen en reizen met openbaar
vervoer heeft daarin de prioriteit. In hoofdstuk 4 zijn de wensbeelden qua netwerken nader uitgewerkt.
Voorbeelden van het verbeteren van de verbindingen zijn:

A Het verbeteren van directe fietspaden tussen de kernen Bunnik, Odijk en Werkhoven, en
omliggende kernen zoals Zeist, Driebergen en Houten, Wijk bij Duurstede en Doorn.

A Mobiliteitshubs fungeren in de drie kernen als vervoersknooppunten, die goede verbindingen met
het openbaar vervoer naar de regio bieden. Een prioriteit hierbij is een busverbinding met Zeist.

A Het aanbieden van aanvullende voorzieningen zoals deelmobiliteit bij de mobiliteitshubs.

A Naast het reguliere openbaar vervoer het aanbieden van vervoer op maat.

ni k wordt a

Het mobiliteitsnetwerk van de gemeente Bun
'l e gebruikers

bidr agen aan een vebébére¢ickbhagr vaind deoor a
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2. \Beilig ver@l aat sen
S

Voor komen i bet eHetd alhr gegmaemeaf Mo kil Isi deiet een veilige
rui toe woondgavallen voorkomen door risicofactoren zoal
(bijvoorbeeld scholen in de omgeving, |l eeftijdsopbouw
ni et meer alleen naar ongneavap ¢ @inf ieemk s | @wmtt ewfofdeemr sqg n snaw
veilighe{dsppbshaomméEruwer dt)y . ook gekeken naar de veilig
dat drukker wordt dode botwi kkre!l dKegmesne mwaihds d g k
doorfietsroutes.

2. 3.alarWhe30 kkacmmeoumaatregelen op onveilige pu
In de woonwijken komt alles samen: | even, spelen en v
omeaantrekkeding &etiewgbhoinreden. Des te belangrijker is he
verkeersveiligheid en | eefbaarheid te verbetlkememn. Da a
waar kan, 50 kni/pr owgwaarmmad®etuzer Wachting is dat dit zal
verl aging van de verkeersongevallen met als bijkomend
|l eef baam heo dii gglhd awWdagis| deze wegen. Concreet betekent di

A Snelheidsverlaging voor autoverkeer op wegen waar veel ontmoeting is met fietsers en
voetgangers. Dit vereist een passende herinrichting van de wegen.

Verbeteren van voetgangers- en fietsoversteekplaatsen (voornamelijk op de N229).
Maatregelen voor de veiligheid op het fietspad, met snelheidsverschillen tussen verschillende
soorten fietsen (bakfiets, elektrische fiets, etc.).

Verbetering van zicht door passende verlichting of goede zichthoeken op voetgangers- en
fietspaden en openbare plekken die als onveilig worden ervaren.

Aandacht voor v e schdolgem sporibreagevingen cnop&rdocalid tgt concrete
veiligheidsmaatregelen te komen.

Het aanleggen van fietsstraten.

p S U T S =

Bi j de uitwerking van het Programma Mobiliteit worden
daarbij zoveel mogelijk aansluiting gezocht bij | open
veiligheid op een,zaocaanltsald eweSgivnagkekleni n Odi j k en de Tr av:

termijn verbeterd door de snelheid te verlagen in con

2. 35amen werken aan een veilig Bunnik

De gemeente kan niet alle ongelukken voorkomen. Met e
omgeving zo veilig mogelijk gemaakt. Het gedrag van d
spelen in Gedr agshkaatroegkel ehti ngmakerdonrndern cdeel uit v
veiliger maken van de gemeente. Daarbij kan gedacht w

Voorlichting op scholen over verkeersveiligheid (\Veilige en Beweegvriendelijke Schoolomgeving),
verkeersexamen;

Veilig deelnemen van ouderen in het verkeer (brommobiel, campagne doortrappen, etc.);
Bewustwordingscampagnes over verkeersveiligheid;

Handhaving gericht als instrument inzetten voor campagnes en/of locaties in overleg met de
politie.

To To o D>

t voorlich

De gemeente Bunnik stimuleert en facilit r
j bewoners

ee
verkeersveiligheid. Het initiatief | igt bi
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https://beweegvriendelijkeschoolomgeving.nl/

2. Blewuste keuzes

2. 4Helt aanbieden van alternatieven

Voor de fysieke inrichting richten we ons erop dat de bereikbaarheid met alle vervoerswijzen
gewaarborgd blijft binnen de gemeente en dat er kwalitatief goede voorzieningen zijn ~ voor alle
soorten verkeersdeelnemers —om per fiets, elektrische auto, met openbaar vervoer te reizen en/of
gebruik te maken van deelmobiliteit. Dit maakt het aantrekkelijker om gebruik te maken van duurzame
vervoerswijzen.

Denk daarbij aan:

Ruimtelijke ontwikkelingen vooral op plekken die op een duurzame manier bereikbaar zijn of
gemaakt kunnen worden (programmakeuze 3).

Voldoende en kwalitatief goede fietsparkeermogelijkheid bij voorzieningen en bushalten.
Deelmobiliteit aanbieden bij het station en mobiliteitshubs, zodat de vraag groeit vanuit de hubs.
Daarnaast wordt deelmobiliteit gestimuleerd in de woonwijken (programmakeuze 7).

Faciliteren van laadpalen (rond station, centra, woonwijken en werklocaties).

Informeren van inwoners over deelmobiliteit en laadpunten bij contactmomenten met de gemeente
(verhuizing, geboorte, trouwen etc.).

oo oo I

De gemeente Bunnik stimuleert haar inwoners om op een duurzame manier te reizen. Zij doet
dit door informatie aan te reiken aan bestaande en nieuwe inwoners en goede faciliteiten aan te
bieden.

2. 4P.a2r keerregul ering

Op locaties waar de ruimte schaars is, kan parkeerregulering een mogelijke maatregel zijn om

handvatten te bieden voor gebiedsontwikkeling. Parkeerregulering helpt bij een betere verdeling van

de parkeerdruk en kan worden ingezet om de auto te gast te maken (programmakeuze 8). Dit doen

we nu ook al met de inzet van bl auwe zones, waar auto
mogen staan.
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A Winkelcentra: Bunnik en Odijk krijgen een autoluw centrum. In het centrum krijgt de voetganger
prioriteit. Automobilisten parkeren dan aan de rand van het centrum en lopen via aantrekkelijke
routes naar het centrum. Kort parkeren door middel van een blauwe zone blijft mogelijk, dichter bij
de winkels.

A Stationsgebied Bunnik: de gebiedsontwikkeling rondom het station in Bunnik betekent een
intensivering van het aant al mensen en autobs. I n ¢
het openbaar vervoer, vraagt dit om een vorm van parkeerregulering. Binnen de
gebiedsontwikkeling wordt dit nader uitgewerkt.

A Parkeernormen: De openbare ruimte is schaars en biedt onder andere door de groei van het
aantal autod6s minder sociale ruimte waarin mensen e
opgenomen in de parkeernota van 2019 sluiten niet aan bij het voorgenomen beleid uit dit
Programma Mobiliteit en de praktijk. Uit de parkeerdrukmeting 2024 blijkt dat er in onze gemeente
een overcapaciteit bestaat aan parkeerplaatsen. En dat terwijl de ruimte schaars is en er behoefte
is aan ruimte voor meer woningen en groen. Met het STOMP principe als uitgangspunt wordt de
parkeernota uit 2019 bijgesteld. Hierbij gebruiken wij de kennis die wij hebben opgedaan bij onze
gebiedsontwikkeling (Stationsgebied en Kersenweide) en in (kleinere) woningbouwopgaven (o.a.
Rhijnhaeghe). Ook de praktijkervaringen uit sociale woningbouwprojecten verwerken wij (o.a.
Rozelaar, Jochem Jansplantsoen Odijk, Stationsweg Bunnik). Juist bij deze projecten blijkt de
feitelijke parkeerbehoefte veel lager te zijn dan het aantal gerealiseerde parkeerplaatsen. Daarom
is de ambitie om de gemiddelde parkeernorm in de gemeente Bunnik aan te passen naar de
meest recente CROW-parkeernorm uit 2024. In de te actualiseren Parkeernota vormt dit het
uitgangspunt, waarbij we streven naar maatwerk. We houden daarbij rekening met de functie van
het gebied. Voor de nieuwe gebiedsontwikkelingen is tevens de ambitie om minimaal 1 deelauto
per 20 woningen te realiseren. Zo draagt dit mobiliteitsprogramma ertoe bij dat toekomstige
bewoners, gebruikers en bezoekers voldoende mobiliteitskeuzes hebben én er ruimte ontstaat
VOOr meer woningen en groen.

A Bedrijven: Uitgangspunt is dat bedrijven zelf verantwoordelijk zijn voor hun eigen
mobiliteitsoplossingen. Zo moet parkeren worden opgelost op eigen terrein. Ook is er de
werkgeversaanpak, waarbij werkgevers worden gestimuleerd en ondersteund om hun
mobiliteitsbeleid te veranderen, gericht op het bevorderen van duurzame en slimme mobiliteit
onder werknemers

A Grote voertuigen: Er wordt onderzocht in hoeverre er binnen de gemeente een parkeerplaats voor
vrachtverkeer nodig is. Het doel van deze voorziening is vooral het beperken van overlast door
geparkeerde grote voertuigen in of nabij de woonomgeving.

In het te actualiseren parkeerbeleid van  de gemeente Bunnik worden voorgaande principes als
uitgangspunt meegenomen en nader uitgewerkt.




2. Goegank®l i j k

We streven naar zelfredzaamheid en een goede toegankelijke gemeente voor iedereen. Daarnaast is
het belangrijk om bewegen en ontmoeten te stimuleren voor de fysieke en mentale gezondheid van
onze inwoners. Door hier rekening mee te houden in het ontwerp van de openbare ruimte, bevorderen
we actieve mobiliteit (lopen, fietsen) en creéren we meer ruimte voor ontmoeting.

2. bAalnvul l ende mobiliteitsvoorzieningen

We hebben aandacht voor de kwaliteit van fysieke toegankelijkheid en zorgen voor het aanbieden
van aanvullende mobiliteitsvoorzieningen voor mensen die dat nodig hebben (programmakeuze 9):

A Voet- en fietspaden naar maatschappelijke en publieke bestemmingen en plekken met een
zorgfunctie voldoen aan hoge kwaliteitseisen; voldoende vrije doorloopruimte, obstakelvrij, goed
onderhouden en hebben veilige en comfortabele oversteekvoorzieningen.

A Maatschappelijke en publieke bestemmingen en plekken met een zorgfunctie beschikken over
gehandicaptenparkeerplaatsen en toegankelijke fietsparkeervoorzieningen.

A OV-haltes en vervoersknooppunten (hubs) zijn toegankelijk ingericht, en ook de route hiernaartoe
moet voor iedereen toegankelijk zijn. Vanwege voldoende reizigers en reistijd richting Utrecht blijft
de buslijn via de Provincialeweg lopen. Wel wordt de fiets- en voetgangersverbinding bij
Runnenburg verbeterd.

A Bij toekomstige ruimtelijke projecten wordt de Richtlijn toegankelijkheid van CROW gebruikt.

Bij mobiliteitsprojecten  ziet de gemeente expliciet toe op de toegankelijkheid van belangrijke
bestemmingen, zoals bushalten, publieke voorzieningen, zorgfuncties,
gehandicaptenparkeerplaatsen etc. De richtlijn toegankelijkheid van CROW vormt hierin de
leidraad.

2. 5Bewustwording van het belang van toegankel
Bovenstaande maatregelen horen bij programmakeuze 10,deber ei kbaar hei d van (dagel
voor zi eni ng eDaarmaast veotdtebij grogecten inbreng gevraagd van ervaringsdeskundigen

om mee te denken. Ook willen we bewustwording creéren over toegankelijkheid en inclusie en

informeren over beschikbare tools en hulpmiddelen. Bij voorlichting en educatie  kan gedacht

worden aan:

A Bewustwordingscampagnes die het belang van een toegankelijke omgeving benadrukken en
goede voorbeelden geven. We werken daarbij samen met partners als Veilig Verkeer Nederland
en Goedopweg.

A Opleidingen voor werknemers en inwoners over toegankelijkheid en inclusie.

A Verspreiden van informatie over het gebruik van apps die helpen bij het navigeren en vinden van
toegankelijke routes en locaties (bijvoorbeeld Halteviewer i OV en Routeplanner - fiets).

Bij het ontwerpen van de openbare ruimte worden vertegenwoordigers en ambassadeurs van
verschillende doelgroepen gevraagd om mee te denken, zodat de openbare ruimte toegankelijk
is voor iedereen.
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https://halteviewer.ov-data.nl/
https://routeplanner.fietsersbond.nl/



































































