
 

 

Beleidsregels elektrisch rijden en laden in de gemeente Bunnik 2026 

Geldend van 7 juli 2026 t/m heden 
Intitulé 

Inleiding 

De gemeente Bunnik heeft als doelstelling duurzaam vervoer te bevorderen. Een aspect daarbij 
is elektrisch rijden en het voorzien in een laadstructuur voor elektrische auto’s.  

Er bestaat een groei in elektrisch rijden en de verwachting is dat deze groei in zero emissie 
mobiliteit zal blijven toenemen. 

Aan de andere kant leidt netcongestie tot een stagnatie naar nieuwe oplaadpalen. De gemeente 
Bunnik wijzigt de beleidsregels openbare laadinfrastructuur voor elektrische voertuigen in de 
gemeente Bunnik uit 2019. Hierdoor speelt de gemeente Bunnik in op toekomstige 
ontwikkelingen op het gebied van elektrisch rijden en laden, zodat zo veel mogelijk aan de 
doeltelling wordt voldaan om elektrisch rijden binnen de gemeente te stimuleren. 

Voor het stimuleren van elektrisch vervoer en de realisatie van Oplaadlocaties is de gemeente 
een samenwerking aangegaan met Laadwerk (voorheen bekend als MRA-Elektrisch). De 
samenwerking heeft betrekking op de procedure van het behandelen van een verzoek, de 
locatiebepaling, de inkoop van oplaadobjecten en het bijbehorend beheer, onderhoud en diensten 
en de onderlinge afspraken over de verdeling van de bijbehorende werkzaamheden. De 
‘Voorwaarden gezamenlijke oplaadinfrastructuur MRA-Elektrisch 2023’ of een opvolger van deze 
voorwaarden zijn hierbij van toepassing. 
 

Algemene overwegingen 

Het gebruik van elektrische auto’s draagt bij aan een schonere lucht, minder CO2 uitstoot en 
minder geluidsoverlast. Het stimuleren van elektrische mobiliteit past in het gemeentelijk beleid 
over duurzaamheid en binnen het Programma Mobiliteit. Om elektrische mobiliteit te bevorderen 
is het van belang te beschikken over een netwerk van elektrische laadpunten met een redelijke 
spreiding en dekking over de gemeente, en dan met name binnen de bebouwde kommen. 

De gemeente realiseert dat netwerk van laadpunten niet zelfstandig. Daarvoor wordt gebruik 
gemaakt van de diensten van marktpartijen. De gemeente bepaalt wel de randvoorwaarden 



waaraan aanvragen (van marktpartijen, bedrijven of particulieren) voor laadpunten in de 
openbare ruimte worden getoetst. Om duidelijkheid te verschaffen over de voorwaarden en 
criteria die van toepassing zijn op het realiseren van laadpalen en/of andere laadinfrastructuur in 
de gemeente Bunnik gelden de volgende beleidsregels. 

1. Definities; 
a. Laadwerk: het samenwerkingsverband van verschillende publieke partijen met als doel het 

stimuleren van elektrische vervoer in de deelnemende gemeenten (voorheen bekend als 
MRA-e). 

b. Elektrische voertuig: een motorvoertuig als bedoeld in artikel 1, eerste lid, onder c van de 
Wegenverkeerswet 1994 dat door een elektromotor wordt aangedreven waarvoor de 
elektrische energie geleverd wordt door een batterij en waarvan de batterij (mede) kan 
worden opgeladen door middel van een voorziening buiten het voertuig.  

c. Oplaadpunt: een connector waarmee door middel van een laadkabel de verbinding met 
het elektrische voertuig gemaakt wordt.  

d. Oplaadobject: een openbare voorziening waar het elektrische voertuig kan worden 
opgeladen, voorzien van één of meerdere laadpunten. 

e. Oplaadlocatie: een locatie in de openbare ruimte van de gemeente waar een oplaadobject 
en één of twee parkeerplaatsen met bebording en eventueel belijning ten behoeve van het 
opladen van elektrische voertuigen aanwezig zijn.  

f. Opladen: het opladen van de batterij van het elektrisch voertuig met elektriciteit, waarbij 
de stekker in het oplaadpunt en in het elektrisch voertuig zit en het laadproces actief is of 
maximaal 1 uur geleden actief was.  

g. Verlengd private aansluiting: Een oplaadobject op privéterrein waarmee een elektrisch 
voertuig wordt opgeladen met gebruikmaking van een openbare parkeerplaats. 

 
 
 

Toepassing van de “Ladder van Laden” 

Wanneer er een aanvraag komt wordt deze behandeld volgens de “Ladder van Laden”. 

• 1. In eerste instantie wordt een e-rijder geacht op eigen terrein te laden. Dit is het meest 
wenselijk omdat dan de parkeerdruk in de openbare ruimte niet onnodig toeneemt.  

• 2. In tweede instantie heeft semi-openbaar laden prioriteit, zoals in de parkeergarage of 
parkeerterrein van een nabijgelegen bedrijf. 

• 3. Pas wanneer deze opties niet mogelijk of onvoldoende toereikend zijn om de vraag 
naar laden voldoende te faciliteren, dan wordt de mogelijkheid geboden om in het 
publieke domein te laden. 

 

Een aanvraag voor een laadpaal kan toegekend worden als: 

• 1. de aanvrager (bedrijf of particulier) geen gelegenheid heeft op eigen terrein een 
elektrisch voertuig te laden; 

• 2. niet binnen 250 m werkelijke loopafstand (via de kortste route) een openbaar of semi-
openbaar toegankelijk laadpunt beschikbaar is. 

 



 

Data gestuurd plaatsen 

 
Als uit de gegevens van een bepaalde oplaadobject blijkt dat deze vaak wordt gebruikt, kan de gemeente 
in samenspraak met Laadwerk besluiten om een extra laadobject bij te plaatsen.   

 

Voorwaarden verbonden aan de locatie van een openbaar laadpunt 

Een openbare laadpaal:  

• 1. bevindt zich in het openbaar gebied, in beheer bij en eigendom van de gemeente 
Bunnik; 

• 2. Wordt geplaatst in een parkeerstrook (voorkeur) of een trottoir, maar die laatste alleen 
als er een vrije netto doorloop blijft van minimaal 1,00 m breed; 

• 3. mag de vrije doorgang en bereikbaarheid van percelen niet beperken; 
• 4. wordt in principe geplaatst op een locatie die zo veel mogelijk centraal ligt binnen een 

wijk; 
• 5. Wordt geclusterd bijgeplaatst bij bestaande oplaadpalen, zodat laadpleintjes ontstaan. 
• 6. wordt niet geplaatst in een blauwe zone. 

Verder wordt bij de locatiekeuze de bereikbaarheid van de laadpaal vanaf gebieds- of 
wijkontsluitingswegen, de passeerbaarheid, verkeersveiligheid en de ligging ten opzichte van 
woningen zonder eigen oprit meegewogen. 

 

Verlengd privaat laden 

De gemeente verwacht een toenemende vraag naar elektrische mobiliteit en een stagnerend 
aanbod van oplaadpalen vanwege netcongestie in de regio. Daarmee wil de gemeente Bunnik het 
gebruik van een verlengd private aansluiting onder de volgende voorwaarden toestaan.  

a. De eigenaar van de aansluiting heeft geen parkeerplaats op eigen terrein. 
b. Het oplaadpunt bevindt zich op het eigen terrein of aan de woning van de bewoner. 
c. De kabel moet over de gehele lengte op de stoep worden afgedekt met een kabelmat. 
d. De kabel en de kabelmat mogen geen overlast of gevaar veroorzaken. 
e. De kabel en de kabelmat mogen niet over rijbanen, fietspaden of openbaar groen lopen. 
f. Extra kabellengte moet op eigen terrein worden opgeborgen. ·  
g. Tussen 09:00 en 22:00 uur moeten de kabel en de kabelmat zo snel mogelijk na het 

opladen worden weggehaald. 
h. Er mogen geen kabels over elkaar heen lopen, ook niet met kabelmat. 
i. Parkeerregels moeten worden nageleefd. 
j. De kabel heeft een CE-markering nodig, is in goede staat en is maximaal 10 meter lang. 
k. Het deel van de kabel in de openbare ruimte is één ononderbroken stuk. 
l. De kabelmat heeft een antislipprofiel, maximale dikte van 5 millimeter en geel-zwarte 

strepen langs de langste zijden 
 
 

Particuliere huisaansluitingen met een losliggend of provisorisch afgedekt snoer, of met een 
snoer in een kabelgoot over het trottoir, worden op grond van veiligheid en beheerbaarheid niet 
toegestaan. 

 



 
 
Deze beleidsregels zijn vastgesteld bij besluit van 7 juli 2026. 
 
Dit besluit treedt in werking op de eerste dag na bekendmaking. 
 
De Beleidsregels openbare laadinfrastructuur voor elektrische voertuigen in de gemeente Bunnik 
worden ingetrokken met ingang van de datum van de inwerkingtreding van de nieuwe 
beleidsregels 
 
De citeertitel van deze beleidsregels is Beleidsregels Oplaadinfrastructuur elektrische voertuigen 
gemeente Bunnik. 
 
 
Aldus besloten op 7 juli 2026. 
 
 
 
Burgemeester en wethouders van de gemeente Bunnik, 
de secretaris de burgemeester, 

dhr. M.R. van der Jagt dhr. R. van Bennekom, 
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